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hAngtransportorer 



FSrellggande uppflnning hanf6r sig Oil hangtranspprtiirer av det slag, som Innefattar minst en 

I ett everilggande balksystem karbait anortJnad vagn med nedhflngande lastupptagande 
5 c^an. Den kSrbara vagnen drivs I ett utmrande av en gangad splndel. som sWCker sIg I 

transportriktnlngen och ar InrSttad att sarnverka nied en driven del av vagnen. En sadan 
' transporter ger en rad fSrdelar av vllka den tenske frimsta Sr att ttUgangllgt golvutrymme 

endast behSver utnyttjas I mycket ringa grad f6r transportSren. 

Ett problem Sr emellertld att sSdana transportbanor endast kan utfBras I en huvudstrScknlng, 
10 och avgr^nlngar, kurvpartler o.s.v. kriver ofta manuell piverkan, var«r automatlseringen blir 



lidande. 



1 en enllgt SE 501 744 C2 beskriven hangtransportflr kan utan problem automaUsk Invfixllng 
' ■ pS sldobanor, kSmlng I skaipa kutvor och till och med tillfdlHg urkoppllng frSn drivning 
15 Sstadkommas «r ensWlda Skbata vagnar. och detta istadkoinmes genom att splndeln ar 
fSisedd med omvSxlande gSngade drivpartler och siata, tcte-drivande partler, och att sagda 
^ Skbara vagnar nestir av vardera tvS till en enhet sammankopplade vagnar. med ett InbOrdes 
avstSnd motsvarande langden av de gSngade partlema has splndeln. varigenom en av tvi 
vagnar bestiende enhet under framdrivnlng ar I drtvtngrepp med drivande partler av splndeln 
20 vid endera av dess 1 enheten Inglende b§da vagnar. 

Denna konsb-ukBon har vteat sig fungera pi ett bra satt men genom fBrekomsten av den 
,. drivande skruvformade splndeln utgQr den en relaOvt dyr IQsnlng, samtidlgt som den Inte ar 

spedellt fiexibel. 
25 * ■ 

Andamllet med f&^llggande uppflnning ar darfBr att fftresli en hangtransportSr, som 
uppfyller de poslHva sardragen hos den ovan namnda splralskruvsdrtvna transport6ren och 
som. dessutom Sr avsevart: mlndre kostsam och mere fiexibel an denna, och detta har 

. ; Istadkommtts genom att hangtiahsport6r«n har gMts de sardrag, som anges I det blfbgade 

30 patentkrav^ 1. 

: uppflnnlngen kommer i det faijaride att nSrmare beskrivas under hanvlsning till ett I bifogade 

■ 

ritnlngar sdiematlskt visat utPdringsexempeL 

i 35 Rg. 1 visar I perspekHv ett parti av drivningen fiir transportSren enllgt uppflnnlngen. 
Rg. 2 ar en perspektlwy av ett parti av en I bransportSren IngSende huvudbalk. 
Fig. 3 vlsar en I transportBren Inglende Ikbar drtwagn I perspekOv. 



• ■ • * ■ 
* • • 



• * * • % ! t 
mm mm mm m 



« * • * * 

• • • i 



Rg. 4 Htustrerar schematiskt ett tvSrsnltt genom en bade med drtvband och drtwagn. 

ng. 5 vtear ovanJftSn ett parti aw ett \ transportbren Ingiende drtvband. 

Rg. 6 iskSdIlggSr I ett schematiskt partlettt snitt en balk med partler av tvi ftSn drtvning 

bortkoFM^Iade driwagnar. 
5 Rg. 7a-c iUustrerar andvyer av den I transportOren enllgt uppflnnlngen IngSende huvudbalken 

9 1 oHka avsnitt utefter transportbanans strSckntng. 

• Rg. 8 IHustrerar I en perspekttwy en del av transport6rens balksystem f6r Sstadkommande 
av vaxling frin transportOrens huvudbana In p§ en sidobana, och 

Rg. 9 IHustrerar schematiskt utforandet av en kurva fSr en transportOr enllgt uppflnnlngen. 

• • ■ 

10 

Rg. 1 vtear I perepekHv ett parU ett utfSrande av drtvningen av transportfiren enllgt 
uppflnnlngen, vllken sdiemaOskt vlsar en drivmotor 1, som driver ett fBrsta kuggdrev 2, 
vilket via en e] vlsad kuggrem Over drtvkraften ttll ett andra kuggdrev 3, som I dn tur Sr 
■ vrldfest farenat med ett driv- ech/eller vMndhjul 4, som driver ett SndBst drtvband I en 
• 15 drivande |»rt 5 och en returpart 6 med samverkan med spSnnhJul 7. Detta drivpaket Sr fSst 
p§ en rambygel 6 , som visas part:lellt I figuren. 



■ 

1 Rg. 2 visas schematiskt ^ paitl av en I transportflren enllgt uppflnnlngen IngSende 
lingsti^ckt balk 1, vllken ar utforti som en ihSlig ladbalk 9 med kvadratiskt tvarsnitt och med 
20 en i monteringsiage I den nedSt vSnda sidoytan upptagen ISngsglenda och centralt placerad 

slltsformad eppning 10. PS ovan^dan av baOoen 9 » flxerat den rambygel 8, som uppbSr 
'■ motorn (ej vlsad) och det andra, undra kuggdrevet 3. Rambygein 8 grenslar 6ver balken 9, 
och I figuren visas en amdra llknande rambygel 11 fixerad till balkeh 9 1 axlell liktnlng efter 
den fSreta o* llksom denna fSrsedd med kuggdrev 3 och synllga) drtv- och eller vSndhJul 
, 25 samt en andra Sndlds bandslinga. Genom att anordna en kuggrem mellan de bSda 

kuggdreven 3 kan motorn 1 (enllgt Rg. 1) driva bSde den »rsta och den andra bandsllngan. 
pS detta satt kan man hilla Ifingden av resp. bandslinga Inom sidana granser att nedhSnget 
dSrav bllr rtrntlgt, 

'30 Vkl den undre slttsformade Sppnlngen 10 1 balten Anns anordiiat InSt riktade fSnspartier 12, 
som fungerar som lapbanor fBr lophjul I en I Hg. 3 1 perspektiv schematiskt vlsad drtwagn 
13, vllken omfattar en frSmre tSpvagn 14, och en bakre Wpvagn IS, vBka vardera I det visade 
' exemplst Sr fOrsedda med fVra Idphjul 16, som allteS skan nilla p§ de I Rg. 2 visade 
, fianspartiema 12. Vafdera av de ftSmra och bakre lepvagnama 14, IS ar fOrsedda med 
35 ned§toSende lastbSrartappar 17, som d§ driwagnen 13 fir anordnad I balken 9, str8cker sig 
genom den sUtsformade 6ppningen 10 ocft ar rammankopplade med varandra genom en I <let 
visade exemplet fyrskllg ram 18, varigenom tSpvagnama 14, IS h§Ues p§ ett Inbdrdes 



: . . konstant avst§nd. Vacje Ifipvagn 8r ocksS fdrsedd med en vertlkalt anordnad, fdi3p§nd 
medbringiarflnger 19^ vars konstruiction och funktlon kommer att baskrivas nSrmare I det 
f&ljande. 

r 

5 VId den fr8mre ISpvagnen 14 Sr medbrlngarflngret 19 vJd sin undre dei fSrsedd med en deivfs 
rampformad framit utskjutande medbrlngarplatta 20. Bada Idpvagnama 14, 15 irfSrsedda 

, ■; med styrt\Jul 21, som Inna I balkm 9 stader mot dennas fnnen/Mgg, och dSmied undvlker att 
drtwagnen 13 skalt tomma I sidosvSngnlngar I balken. VW den tekre delen av den bakre 

; lapvagnen 15 finns ocks§ anordnat ett presshjui 22, avsatt att samverka med en 

* * 

10 medbrJngarpiatta 1 en efterfdJjande driwagn pS ett satt som I det fBIJande kommer att 
' fdrtdaras nSnnare* 

ng. 4 vfsar ett schematlskt tvSrsnltt genom en balk 9, dSr den drivande parten av bandet 5 
; , odi dess retuHJart 6 vJsas. HSrav framgSr att bandet Sr Krsett med ett antal genomglende 
.15 hii 23, och resp. !6pvagns medbringarstKt 19 Sr anordnat att stt^cka sig genom ett sadant 
. . hSi 23 1 den undue drivande bandpaiten 5, varigenom heia drivyagnen 13 kommer att fOIja 
med i bandets rtirelse, tl»s medbringarsOftet fSre ur sttt ingrepp med hSlet 23 oavsett om 
deoa sker genom att bandet nSr ett vSndhjul och dSrmed lyfts ur dess kontakt med stiftet, 
e«er om det med Qadrar 24 mrspSnda stiftet 19 dras nerit genom pSverkan av dess 
20 medbrlngarplatta 20, 1 den visade vyn ar balken avsedd fOr ett vaxelpard, som kommer att 
; beskrivas nannare I det l«ljande, och dar balken dgrfBr Sr delad idngs en horlsontell Hnje 25, 
. i parOet ovanlSr dmna delnlngsllnje Anns bandpartema 5, 6, och de ej visade dtlvrullama 4 
och kuggdreven 3, medan I den undre deien Anns drlwagnen 13 med dess komponenter. I 
6vre deten av balken 9 finns I detta utPSrande anordnat bandstfid 26, 27 fiSr vertikal styming 
25 av bandpartema 5, 6. 

• * 
I • 

I Rg. 5 visas ovanift^in ett parti av en bandpart av viiken framgSr att hfilen 23 dSri 
. . fSretradesvis Inte ar drkuiara utan larjgstrackt ovaia f&r att ge stSrre flexibllttet nSr 
medbrlngarstiftet 19 skall fBras I ingrepp med ett. hll. 

30 

Fig. 6 vtear schematlskt en balk 9, vId vlfken den fWmre Idpvaghen 14 1 en bakre driwagn 13 
har hurinit ifett en bakre l6pv€onen 15 i an Iramffirvarande driwagn 13'. Denna 

.. framfBrvarande driwagn 13', kan ha stannat pi grund av att medbrtngarstiftet 19 har fSrts 
• ur ingrepp med den drivande bandpaiten 5. NSr ntedbrlngarplattan 20 1 den bakre drtwagnen 

35 13 nir fram tlll presshjulet 22 pa den framf6r>«arande drtwagnen 13' kommer 

QadertBrspSnnlngen fSr medbringarstlftet 19 att 6verv(nnas och stiftet i«r sig nerSt, sS att det 



kommer ur tngrepp med drlvbandet 5. P3 detta sStt kan ett antai driwagnar samias for 
rangeHngsSndamil utan att banddiivnfngen behdver stoppas. 

I Rg. 7a visas ett tvSrsnitt genom en hel balk 9 med drivbandets bSda parter 5, 6 och med 
. 5 ett lophjul 16 schematlskt visat I undre deten av baiken. En balk med detta tvSrsnitt 
anvSndes pa raka, drivna paiijer av transportbanan. 

I Rg. 7b visas ett tvarsnitt genom en hel balk 9, vllken Sr delad p3 det sStt som lllustrerBs I 
Fig. 4^ och vHken balktyp anvSndes vld v&celpunkter. 

I Fig. 7c \^as ytterllgare en balktyp 9", vllken Sr avsedd for delar av transportbanan dSr 
10 drivning av driwagnen saknas. 

# * » 

Fig. 8 visar ett parti av en vaxelpunkt I perspekHv, 1 denna vSxetpunkt finns anordnat en rak 
* batkdei 9 motsvarande den enllgt Fig. 7a, vllken fbttsStter rakt fram after vfixelpunkten. Tlli 

vaxeipunl<i:en asisiuter ocksS en avgrenad, krttkl: balk 9a, vllken i det visade exemplet har 
15 samma tva-snlttspnofll, som baiken enllgt Rg. 7a^ men denna balk 9a skulle od<sS kunna ha 
det snftt, som visas I Fig. 7c. Dessutom (Inns I vSxelpunkten anordnat en balk 9', som har det 
snltt, som visas I Rg. 7b. I en ovanpS baiken 9' f&t ptatta 28 finns en styming fbr ett 
paralleilstag 29, med vllket den undre delen av batken 9' kan fBrsKJutas St vSnster I flguren, 
varvid samtidigt en krdkt undre baltajel 9b dras In s3 att dess firSmre flnde kommer att ilgga I 
20 llnje med den 6vpe delen av baiken 9' medan dess borte Snde kommer att Ilgga Just I llnje 
med den f^mre Snden av den krBkta baiken 9a. 

w ■ 

Vld en vaxeSpunkt av detta sicig, kan driwagnen passers rakt fram, d.v.s. frSn baiken 9' till 
baiken 9, n§r bafken 9' i\r I det vIsade laget. NSr dSremot den undre delen av baiken 9' 
25 fBrsKJutfts I sidled och ersatts av batkdelen 9b, kommer driwagnens frSnfre Ifipvagn att med 
I^SIp av styrlister nSrmare vIsade) eller llknande som kan vara manuellt eller QSrrstyrt 
pSverkbara for att kunna Sstadkomma att medbrlngarstlftet kopplas bort fr&n drivbandet, 
genom att dessa lister bringas att pSverka det QSderfBrspSnda medbrlngarstlftet 19, s§ att 
detta dras ur ingrepp med hSiet 23 1 drlvbandet. Nu kan den I den undre delen av baiken 
30 beflntllga tepvagnen^ fiikopplad frin drivbandet, som fortsStter rakt fram I den dvre delen av 
balkama 9' och 9, fSlja den krSkta bana, som b&ikdelen 9b beskriver. Genom att driwagnens 
bakre Idjwagn 15 fir belSgen en strScka bakom den fnSimre Ifipvagnen 14 kommer den bakre 
Idpvagnen fortfarande att med sltt medbringarsaft 19 vara I Ingrepp med ett hSl 23 1 
drivbandet, och dSi-med sKjuta den frSmre topvagnen In p§ banan 9b. Efter baiken 9a 
35 tlMsammans rhed baiken 9b Anns ett ej vIsat balkavsnltt med en ny drivning av ett 

motsvrarande drtvband, som strficker sig I den nya riktnfngen, och genom att styrtisten hSr 
har ellmlnerats kommer med'Dringarstlftets fjgdrar 24 §ter att trycka upp medbrtngaretlftet 19 



till drivande ingrepp i etL- h§i 23 I det nya drivbandet 1 den nya rUdiningen. NSr driwagnens 
bakre I6pvagn kommer fram till styrllsterna 1 det bortkopplande avsnlttet kommer den bakre 
lepvagnen p§ motsvarande satt frJkopplas f ran det forsta drivbandet och "RSIJa after" den 
f&rsta I5pvagnen In p§ den nya riktnfngen. 

I Fig. 9 Ulustreras drivningen i samband med ail± baiken 9c Sr kr5kt I en kuiva. LIksom vid Hg. 
1 Anns en drivmotor i som via en Irite visad kuggrsm SverfSr sin drivkraft till drivning av ett 
dnvband via kuggdreven 2, 3* 

Det dr uppenbart stt drivbandet inte kan fStja balkens krdkning, utan det ena drivbandet 
10 slutar dSr den fSrsta rambygeln 8 Anns och a*ter kurvan finns en andra rambygel 8% vilken 
naturllgtvfs kan uppbSra en motor fBr drivning av ett nytt bandparU, men sSsom Ulustreras I 
flguren ocksS kan drivas via en fiexibel axel 30, som strScker sig melfan de bida rambyglama. 
. : 8, 8' och darmed bverfbr drivkraft frSn motorn 1 pa den fSnsta rambygeln 8. 

a * 

I 

• ' 1 • 

15 Uksom vId vgxiar, som beskrivits och Hlustrerats I samband med Fig. 8 Anns alltsS en strScka 
dar driwagnens ena lop*/agn Inte har nagon drivning, och detta InnebSr naturilgtvis att 

: avstindet melJan tvS ^dana drivhjul f6r drivbanden Inte fir vara lingre Sn att alltid en av 
lapvagnama I samma driwagn kan stS I ingrepp med ett drivande band. 

20 Uppflnnlngen Sr Inte begrSnsad till I de visade figurema lllustrerade och I anslutning dartlll 
beskrivna utfarandena, utan rnodlfikatloner oOi varianter ar mdjilga Inom ramen Rir 
eftert^ljande patentkrav. sllunda har den som dpiSdbaJk utfomiade baiken 9 vlsats med ett 
6vre fnvSndlgt utrymme som upptar drivbandet, medan det Inre utrymmet fOr Idpvagnama till 
driwagnen Sr piacerade darunder. Drtvbandsutrymmet skulle emellertld ocksi kunna vara 
25 piacerat bredvld utiymmet fbr Idpvagnarna, varvid dock medbringarstlften skulle vara 
anordnade horisonteltt. 



PATENTKRAV 

■ 1. Hangtransporta.- av det slag, som irmafettar minst en I ett balksystem kSrbart anordnad 
driwagn (13) med nedhSnganda lastupptagande organ (18), 

5 kSnnetaeknad dSrav,_ 

att balksystemet Innefettar en lingstrackt, rak lldbalk (9) med ett fBrsta Inre utrymme med 
spir (12) flSr drtwagnen (13). samt ett andra lingstrackt Inre utrymme innefattande ett 
drivet andiest band (5, 6) med or^an (23) far drivahde sammankoppling med drtwagnen 

(13). 



10 



15 



2. HSngtransportar enllgt patentkrav 1^ 
kann^ttecknad dSrav, 

att balksystemet ocksl Innefattar Stmlnstone deMs krtkta balkpartler (9'0 dSr det andra 
langstrSckta Inre utr/mmet saknar drivband. 

4 

3. Hingtransportdr enllgt patentkrav 1 elter 2, 
fcannetecfcnarf aSrav, 

att drtwagnen (13) omfettar tvS, p8 ett I balksystemets langsriktning ftet Inbordes avstSnd 
frSn varandra anordnade I6pvagnar (14. 15), anordnade att I6pa pi saga spir (12). 



20 



4. HSngtransportiir enllgt nigot av patantkraven 1-3, 
kSunetoeknaddMraK 

. att drivbandet (5, 6) ar larsett med ett antal genomgSende hll (23) Inrattade att under 
drtvnlng ftJras fSrbl I ISpvagnama (14, 15) roriigt anordnade medbringarsHft (19), InrSttade 
.25 att kunna foras I och ur Ingrepp rrwd hilen (23) I bar»det (5). 

p 

: 5. Hangtrarisport5r enllgt patentkrav 4, 
: k&noatQcknad d&rav, 

• . att medbringaretlfteh (19) bar vasentllgen dricuBrt tvarsnitt, medan hllen (23) I drivbandet 
30 bar en I bandets langsrtktning llngsb^ckt form for att undertStta sammankoppling mellan 
medbringarsSft (19) och hil (23). 

, • 6. HangtransportSr enllgt patentkrav 3, 

kSnnotecknad dSrav, 
35 att balksystemet ar sammansatt av raka (9) och krSkta (9", 9a, 9b) balkpartler, varvW de 

kr6kta balkpartlerna som saknar drivband Sr kortare an avstindet mellan tvi Idpvagnar (14, 
. 15) I samma driwagn (19), f»r att tlllita en driwagn (13), som fBrs In I ett drivbandsl5st 



balkpartl (9", 9a, 9b), att genom den bakre Idpvagnens (15) ingrepp medelst ett 
medbiingarstift (19) I ett hSi (23) i drivbandet (5) i det f&regSende raka balicpattlet (9), med 
sin frdmre l&pvagn (14) skjutas genom det Icr5kta balkpartiet (9", 9a, 9b), och in t ett 
efteriiggande rakt balkparU (9) och dSr komma till ingrepp medelst sltt frSmve medbrlngarstlft 
5 (19) I ett h§l (23) \ drivbandet (5) I detta efteriiggande balkparti* 

7. HSngtransportdr enllgt nigot av fSregiende patentkrav, 

att drivbandet (5, 6) Sr fBrt fiver driv- och vSndhJul (4) anordnade nSra Sndama av de raka 
10 balkpartiema (9), och av vllka Stminstone ett drivhjul (4) drives av en motor (1) via en 
remtransmlsslon (2, 3). 

8. HSngtransportdr enilgt nigot av fi5regSende patentkrav, 
kSnneteckffiaa dSr&v, 

15 att 1 balksystemet ar ansJutbart vaxelpunkfcer, dSr en till en fSrsta rak balk (9) anslutbar rak 
balk (90, Sr forsedd med ett frSn batkutrymmet med drtvband fBrsmutbart utrymme med 
.spSr (12) f5r Idpvagnar, och med ett andra, krflkt balkpartl (9b), som under flJrekfutnIng av 
det ovannSmnda ubYmrDet samttdlgt posltloneras I kontakt med den RJrsta mka balten (9) 
och med ett eftarffiljande krdkt balkpartl {9a), 

20 

9. HSngtransportor enligt nigot av patentkraven 4~8, 
kSnnet^cknaa dSrav, 

att medbrlngarstlftet (19) utgflres av en I en styming I rasp, Idpvagn (14, 15) anordnad tapp, 
vllken ar rftrllg I sin ISngsrfktnIng och fSrspand att pressas mot fngrepp med hSi (23) I 
25 drivbandet (5), 

10. Hangtran5port6r enllgt nSgot av patentkrav^sn 4-9, ' 
k& a n Btockna d dSt^mif, 

att en medbrlngarpiatta (20) Mr anordnad vid varje medbrlngarstlft (19) odi avsedd att I 
30 samverfcan med en styrilst eller llknande kunna fSra medbringarstSftet ur Ingrepp med ett hal 
(23) I drivbandet (5) mot verkan av stiftets fSrspinnlng. 

■ 

11. HSngtra-nsporteir enllgt patenficrav 10, 
kSn Bieieekmad dSrav^ 

35 att styriisten gr fast anbragt 



8 



12. HangtransportOr enllgt patenticrav 10, 
kSn natecknad dSrav, 

att styritsten Sr rtSrllgt anoninad, fiir att manuellt eller fjarrstyrt kunna piveito 
medbringareilftet (19) far att Sstadkomma frInkoppHng av drivningen fdr en lopvagn (14, 

5 IS). 

13. HSngtransportSr enllgt nSgot av patentkraven 4-10, 
kS a n 0t*tGkna d dSrav, 

att medbringarstlftet (19) vid den, I en drtwagn (13) firamre ISpvagnen (14) Sr fOrsedd med 
10 en rampformat lutande medbringarplatta, medan den bakre ISpva^nen (15) fir fBrsedd med 
ett bak§t utskjutande presshjuK22), avsett att vId kontakt med den rampformade 
medbilngarplattan (20) I en efterfSIJande driwagn (13) mot verican av medbringarsUftets 
TOrepMnning tvinga detta att frlkopplas frSn drivbandet, I syfte att kunna ackumulera ett antal 

t * 

diiwagnar I balks^temet. 

15 

14. Hangtransportdr enllgt nagot av patentkraven 3-13, 
kS nn @&ocknad dSrav, 

att vaije Kipvagn (14, 15) tBI driwagnama (13) ar fSrsedd med roterbart anordnade hjul (16) 
avsedda att avruHa pS som spir (12) fungerande fiansparOer I undre delen av det utrymme I 
. 20 balken (9), som upptar lopvagnarna. 

15. HSngtransportdr enllgt nigot av patent[<raven 7-14, 

att drlvmotom (1) ar sammankoppllngsbar med ett pS avstSnd dSrlfrSn anordnat drivhjul fGr 
25 ett andra drivband (5,6) medelst en fltsdbel axel (30). 



8AMMANDRAG 

Uppflnningen avsar en hSngtransportSr av det slag, som InnefiitlBr minst en I etc balksystem 
kSrbart anortnad driwagn (13) mad nedhSngande lastupptagande organ (18), och dSr 
5 balksysfcemet Innefettar en llnQstrgcW:, rak lidbalk (9) med ett fOrsta Inre ubymme med spSr 
(12) f6r driwagnen (13), sarht ett andra langstrSckt Inre utrymme innefattande ett drivet 
andl6st band (5, 6) med organ (23) fftr drivande sammankoppBng nted driwagnen (13). 
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